Resmdjligheterna till, fran och inom Sodra skdrgarden ar forstas avgorande for valet av
bosattning for unga manniskor i familjebildande aldrar, skriver Jan Kaaling och Gustaf
Asplund.

Om skargarden ska fortsatta leva maste fler
farjeturer sattas in

Goteborgs politiker har sedan linge stillt sig bakom ambitionen att vi ska ha en levande
skirgird. Men med tanke pa hur fa firjeturer som gir till 6arna i Sodra skiirgirden i
dag, kan vi konstatera att man snarare liater Skirgarden do, skriver Jan Kaaling och
Gustaf Asplund, Sodra Skirgirden i Samverkan.

Just nu héller Visttrafik pa att ta fram ett upphandlingsunderlag for regionens kollektivtrafik.
Avtalsperioden ska gilla 2025-2040. Vistra Gotalandsregionen, VGR, dr ansvarig for
regionens kollektivtrafik.

I Sodra skdrgarden utgor kollektivtrafiken den enda infrastrukturen som star till buds for
Skérgardens boende och verksamma. Skdrgérdstrafiken ar alltsa d&ven Skdrgardens "vag Gver
vatten”. Nagra andra resealternativ finns inte i praktiken.

Goteborgs stad ér ansvarig for den lokala fysiska infrastrukturen inom sitt geografiska
omrade. Det innebdr att staden har att svara for att det finns en allmén tillgénglighet till de
fastigheter man detaljplanerat och givit bygglov for. Farjetrafiken i Goteborgs sodra skdrgard
ar alltsa ett delat ansvar mellan VGR och Géteborgs stad. Goteborg har politiskt i artionden
stéllt sig bakom malet ’en levande skdrgérd”. Vi konstaterar att Goteborgs stad inte lever upp
till sin del av detta ansvar.

Snarare doende

Demografiska fakta visar att Sodra skirgarden snarare dr doende dn levande. Befolknings-
tillvdxten har sedan sekelskiftet ndstan helt avstannat samtidigt som ovriga Goteborg haft en
rekordartad 6kningstakt.

Befolkningens alderssammansittning har under samma tid forvandlat skérgarden till
“kommunens dlderdomshem” jaimfort med alla andra jadmforbara omriden i Goteborg. JAmf{ort
med Goteborgs genomsnitt har Skdrgérden dubbelt sa stor andel 70-aringar och samtidigt bara
en fjidrdedel av 30-aringarna.

Sodra skédrgarden befinner sig alltsa i en glesbygdsliknande negativ utvecklingsspiral sedan ar
2000. Innan dess vixte och utvecklades Skargarden. Goteborgs stad maste fraga sig; vilka ar
orsakerna till de senaste arens negativa trend och vad maste goras for att vinda den?

Resmojligheterna till, fran och inom Sddra skédrgarden ar forstds avgorande for valet av
bosittning for unga manniskor 1 familjebildande aldrar. I dag har vi till exempel turer in frdn
Styrso Bratten 7.00, 8.01 och 9.05. Det dr forstas inte attraktivt for unga manniskor som kan
tédnka sig att bosétta sig 1 Skiargarden och pendla till fastlandet for arbete eller studier, sarskilt
inte om de jimfor med andra omrdden i kommunen dér turerna ofta gar var tionde minut och
alternativa resmdjligheter som bil och cykel ocksa star till buds. Denna utveckling far flera
konsekvenser. Heldrsboendet riskerar att minska och deldrsboendet att 6ka, elevunderlaget for
forskolor och skolor att sjunka och kraven pa dldreomsorg att 6ka. Basen for kommersiella



verksamheter utanfor turistsdsongen riskerar att forsvagas, vilket kan medfora sdmre utbud
aven under turistsdsongen.

Goteborgs stad bor 1 samtal med Visttrafik driva pa for en béttre turtdthet 1 skdrgardstrafiken.
Malet bor vara turer i princip varje halvtimma under hogtrafiktid och en tur per timma under
lagtrafiktid. Da skulle man visa allvar med malet om en “levandeskérgard”.

Alternativet for staden dr att gora sa kallade tillkop, motsvarande det man gor vad géller delar
av Alvtrafiken, i syfte att sékerstélla en sadan infrastruktur som kréivs for att skirgdrdens
bostidder och verksamheter ska kunna anvéndas for sitt avsedda d&ndamal.

Strategisk bytespunkt
Vi vill ocksé peka pé ndgra direkta felténk 1 Vésttrafiks forslag till upphandlingsunderlag for
skdrgérdstrafiken:

— Asperd Ostra brygga méste i motsats till forslaget behallas for vissa turer frin Brannd
Rodsten och Asperd Norra for byten till/frn darna lingre sdderut i skiirgarden. Asperd Ostra
ar en strategisk bytespunkt. Utan den bytesmgjligheten splittras Skdrgérden i tvd delar med
negativ paverkan for bade bofasta och turister. Ménga skolbarn frdn Asperd och Brannd torde
da vélja skolgang pa mellan- och hogstadiet pa fastlandet 1 stéllet for pa Styrsé och den vuxna
befolkningen fa svérare att na vardcentralen, modravardscentralen och folktandvarden pé
Styrso Bratten.

— Stora For6é och Knarrholmen maéste kunna nas direkt fran Saltholmen. Visttrafiks forslag
att den forbindelsen ska erséttas med bytesmojlighet via Styrso Bratten leder till en orimlig
restidsforlangning och skulle bli ett drapslag for den uppskattade restaurangen pa Knarr-
holmen. Samhéllet kan inte i ena stunden ge lov for en sddan investering for att i nista stund
dra undan mattan {f6r verksamheten!
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