Skargardstrafiken diskuteras
Tre debattartiklar inforda 1 Goteborgs-Posten 1 april/maj 2023
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Resmdjligheterna till, fran och inom Sodra skargarden ar férstas avgorande for valet av
boséattning fér unga manniskor i familjebildande aldrar, skriver Jan Kaaling och Gustaf
Asplund i Géteborgs-Posten 19 april.

Om skargarden ska fortsatta leva maste fler
farjeturer sattas in

Goteborgs politiker har sedan linge stillt sig bakom ambitionen att vi ska ha en levande
skirgird. Men med tanke pa hur fa firjeturer som gir till 6arna i Sodra skiirgirden i
dag, kan vi konstatera att man snarare liater Skirgarden do, skriver Jan Kaaling och
Gustaf Asplund, Sodra Skirgirden i Samverkan.

Just nu héller Visttrafik pa att ta fram ett upphandlingsunderlag for regionens kollektivtrafik.
Avtalsperioden ska gilla 2025-2040. Vistra Gotalandsregionen, VGR, dr ansvarig for
regionens kollektivtrafik.

I S6dra skirgéarden utgor kollektivtrafiken den enda infrastrukturen som star till buds for
Skérgardens boende och verksamma. Skirgérdstrafiken dr alltsa d&ven Skdrgardens vag Gver
vatten”. Nagra andra resealternativ finns inte i praktiken.

Goteborgs stad ér ansvarig for den lokala fysiska infrastrukturen inom sitt geografiska
omrade. Det innebdr att staden har att svara for att det finns en allmén tillgénglighet till de
fastigheter man detaljplanerat och givit bygglov for. Farjetrafiken i Goteborgs sodra skdrgard
ar alltsd ett delat ansvar mellan VGR och Goteborgs stad. Goteborg har politiskt 1 artionden
stéllt sig bakom maélet en levande skdrgard”. Vi konstaterar att Géteborgs stad inte lever upp
till sin del av detta ansvar.

Snarare doende

Demografiska fakta visar att S6dra skirgdrden snarare dr doende @n levande. Befolknings-
tillvaxten har sedan sekelskiftet ndstan helt avstannat samtidigt som 6vriga Goteborg haft en
rekordartad 6kningstakt.

Befolkningens &lderssammanséattning har under samma tid forvandlat skérgérden till
”kommunens alderdomshem” jamfort med alla andra jimforbara omraden 1 Géteborg. Jamfort
med Goteborgs genomsnitt har Skdrgarden dubbelt sa stor andel 70-aringar och samtidigt bara
en fjardedel av 30-aringarna.

Sodra skirgarden befinner sig alltsa i en glesbygdsliknande negativ utvecklingsspiral sedan ar
2000. Innan dess vixte och utvecklades Skirgarden. Goteborgs stad méste fraga sig; vilka ar
orsakerna till de senaste drens negativa trend och vad méste goras for att vanda den?

Resmojligheterna till, frdn och inom Sodra skdrgarden ar forstas avgorande for valet av
bosittning for unga ménniskor i familjebildande &ldrar. I dag har vi till exempel turer in frén
Styrso Bratten 7.00, 8.01 och 9.05. Det ér forstas inte attraktivt for unga méanniskor som kan
tanka sig att bositta sig i Skdrgarden och pendla till fastlandet for arbete eller studier, sérskilt



inte om de jaimfor med andra omraden i kommunen dér turerna ofta gér var tionde minut och
alternativa resmojligheter som bil och cykel ocksé stér till buds. Denna utveckling far flera
konsekvenser. Helarsboendet riskerar att minska och delarsboendet att 6ka, elevunderlaget for
forskolor och skolor att sjunka och kraven pé dldreomsorg att 6ka. Basen for kommersiella
verksamheter utanfor turistsdsongen riskerar att forsvagas, vilket kan medfora sémre utbud
dven under turistsdsongen.

Goteborgs stad bor 1 samtal med Visttrafik driva pa for en béttre turtithet 1 skdrgardstrafiken.
Malet bor vara turer i princip varje halvtimma under hégtrafiktid och en tur per timma under
lagtrafiktid. Da skulle man visa allvar med malet om en “levandeskérgard”.

Alternativet for staden dr att gora sa kallade tillkop, motsvarande det man gor vad géller delar
av Alvtrafiken, i syfte att sékerstélla en sadan infrastruktur som krévs for att skiargdrdens
bostidder och verksamheter ska kunna anvéndas for sitt avsedda d&ndamal.

Strategisk bytespunkt
Vi vill ocksa peka pé ndgra direkta felténk 1 Vésttrafiks forslag till upphandlingsunderlag for
skdrgérdstrafiken:

— Asperd Ostra brygga méste i motsats till forslaget behallas for vissa turer frin Brinnd
Rodsten och Asperd Norra for byten till/frn darna lingre sdderut i skirgarden. Asperd Ostra
ar en strategisk bytespunkt. Utan den bytesmgjligheten splittras Skdrgérden i tvd delar med
negativ paverkan for bade bofasta och turister. Ménga skolbarn frdn Asperd och Brannd torde
da vélja skolgang pa mellan- och hogstadiet pa fastlandet 1 stéllet for pa Styrsd och den vuxna
befolkningen fa svérare att na vardcentralen, modravardscentralen och folktandvarden pé
Styrso Bratten.

— Stora Foré och Knarrholmen maéste kunna nas direkt fran Saltholmen. Visttrafiks forslag
att den forbindelsen ska erséttas med bytesmojlighet via Styrso Bratten leder till en orimlig
restidsforlangning och skulle bli ett drapslag for den uppskattade restaurangen pa Knarr-
holmen. Samhéllet kan inte i ena stunden ge lov for en sddan investering for att i nista stund
dra undan mattan f6r verksamheten!

2023-04-17

Gustaf Asplund, ordforande SSIS, Sodra Skéirgdrden i Samverkan
Jan Kaaling, vice ordforande SSIS, Sodra Skdrgarden i Samverkan
Inlagan dr publicerad i Goteborgs-Posten 2023-04-19

En enhet i S6dra skdrgdrdens livlina med land ¢ Jan Kaaling

* %k k k k



Var ambition ar att skapa bra forutsattningar
for 0-pendlarna

Replik i Goteborgs-Posten 27 april av Eva Lindh, Vasttrafik pa ”Om skargarden ska fortsatta
leva maste fler farjeturer sattas in” den 19 april

Visttrafik star bakom ambitionen att ha en levande sédra skérgard 1 Goteborg. I var
kommande utveckling av farjetrafiken ska vi satsa pa goda resmdjligheter bdde mellan darna
och till fastlandet, skriver Eva Lindh, chef for trafik- och samhéllsutveckling pa Vasttrafik.

Nar vi utvecklar kollektivtrafiken 1 sddra skdrgarden 1 Goteborg dr var ambition att skapa bra
forutséttningar for de som pendlar till fastlandet men ocksé goda resmojligheter mellan darna.
Det blir ocksé fler snabbfarjor och mer regelbundna turer.

Vi befinner oss just nu i ett tidigt skede av en upphandling av trafiken. I en forstudie infor
upphandlingen har vi grundligt studerat forutsittningarna och haft dialog med lokala
foreningar, lokala verksamheter och Géteborg Stad. I forstudien har vi landat 1 foljande
inriktning for trafiken:

— Omstéllning till eldrift.

— Fler resmojligheter inom sddra skdrgarden dagtid, kvéllar och helger for arbetsresor,
serviceresor och fritidsresor genom béttre samplanering och passning av linjer.

— Bittre anpassning till skoltiderna och fler turer att vdlja mellan for hemresa frin skolan.
— Samtliga turer i straket Vrdngo-Donso-Styrsd-Saltholmen kors med snabbfirja.

— Bastidtabell dret runt sa att resmdjligheterna for arbetspendling forblir desamma &ven under
sommaren.

— Tydligare och enklare tidtabeller och linjestrackningar.

For att kunna uppna detta behover trafiken forandras. Det giller framforallt avgangstider, men
1 vissa fall d&ven fordndrade resvidgar beroende pa vilka turer resendren reser med i dag.
Trafiken till Knarrholmen och Stora Foro far med det nya forslaget trafik pa vardagar hela
aret runt.

Vad giller Asperd Ostra ér var inriktning att firjeldget fortsitter trafikeras med ungefir
samma antal turer som i dag, men férjeldget blir inte samma bytespunkt som i dag. Det
foreslagna trafikuppldgget som ér framtaget kommer sékerstélla goda bytesmdjligheter for
resor inom skirgéarden pa andra sitt.

Trafiken till Knarrholmen och Stora Foro far med det nya forslaget trafik pa vardagar hela
aret runt. Basutbudet utgors dé av resa med byte vid Styrso Bratten. Ett uppldgg som byggs pé
med fler turer pa sommaren nér resandet okar.

Sammantaget innebir den foreslagna trafiken en bra tillgénglighet med snabba pendlingsresor
till fastlandet och goda resmdjligheter inom skirgérden. Nér vi har ett nytt avtal pa plats med
en trafikoperatdr kommer detaljerna i uppliagget att ses over infor trafikstarten 2025.

Eva Lindh, chef trafik- och samhaéllsutveckling, Visttrafik
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Ni forstar inte vad “en levande skargard” kraver!

Slutreplik i Goteborgs-Posten 11 maj av Gustaf Asplund och Jan Kaaling angaende den
andrade planeringen for skargardstrafiken.

Skédrgarden dr ett av regionens och kommunens viktigaste dragpléster nar det géller
besoksniringen. Det kriaver ett befolkningsunderlag aret runt som kan hélla butiker,
niringsstéillen med mera levande dven under lagsidsong, skriver debattorerna.

Att Visttrafik nu foreslar en nedliggning av Asperd Ostra som bytesplats mellan
Brannd/Aspero respektive ovriga dar i Sodra Skirgirden dr forddande for skargardens
offentliga verksamheter, skriver Gustaf Asplund och Jan Kaaling.

19/4 Om skéargarden ska fortsétta leva behover fler farjeturer sattas in
27/5 Véar ambition &r att skapa bra forutséttningar for 6-pendlarna
11/5 slutreplik Ni forstar inte vad en levande skirgard” kriaver!

Visttrafik har replikerat pd var debattartikel om skérgardstrafiken. Vi har véntat pa att dven
Goteborgs Stad skulle redovisa sin syn, da udden i vér artikel var riktad mot Staden.

Visttrafik séger sig std bakom ambitionen om “en levande skdrgird”. Varfor da inte visa det 1
praktisk handling? Det upphandlingsunderlag som sétter ramen for de kommande 15 arens
skérgérdstrafik med en 1 princip oforidndrad resursinsats kommer inte att bidra inte till en mer
levande skdrgard. Skargardsbefolkningens alderssammanséttning med en allt f6r stor andel
65+ dringar och en orimligt liten andel 25-35 aringar leder inte till en naturlig befolknings-
tillvaxt (foédda minus doda) under de ndrmaste artiondena. Den utvecklingen kan endast
vindas om det sa kallade flyttnettot (inflyttade minus utflyttade) blir positivt. Skédrgards-
trafikens omfattning dr ddrmed avgorande for Skédrgardens framtid. Det dr den faktor som har
storst betydelse for unga minniskors beslut att eventuellt bositta sig i Skirgarden.

Det viktigaste dragplistret

Skérgardens negativa befolkningsutveckling beror dven alla delarsboende och besdkande.
Skédrgarden dr ett av regionens och kommunens viktigaste dragpléster nar det géller
besoksndringen. Det kriaver ett befolkningsunderlag aret runt som kan hélla butiker,
néringsstéllen med mera levande dven under lagsédsong. De har redan nu svart att halla ndsan
Over vattenytan under den perioden. Med ett allt svagare befolkningsunderlag forsamras
forutséttningarna successivt. Skdrgardens naringsidkare &r beroende av soliga
sommarmanader for att fa verksamheten att gé runt. Klarar de inte att halla sig vid liv under
lagsésong sa kan de inte leverera under hogsasong. Skulle det medverka till en levande
skargérd?

Skérgardens befolkningsutveckling kommer ocksa att inverka negativt pa den offentliga
verksamheten. Sjunkande barnandelar urholkar underlaget till exempel for skolorna. Hur
paverkas skolans mojligheter att bibehalla ettariga klasser av ett sviktande elevunderlag? En
allt hogre andel dldre kommer att stdlla 6kande krav pé skérgirdens sjukvérd och
dldreomsorg. Att Visttrafik nu foreslar en nedliggning av Asperd Ostra som bytesplats
mellan Brinnd/Asperd respektive dvriga 6ar 1 Sodra Skdrgarden dr forodande for Skérgardens
offentliga verksamheter. Visttrafik visar med sitt férslag att man inte i grunden forstar det
man siger sig std bakom; behovet av en Levande Sodra Skérgérden.

Skargardstrafiken méste ha hogst halvtimmesfrekvens under hogtrafiktid och
entimmesfrekvens under lagtrafiktid. Detta krav understiger klart de férbindelser som andra
jamforbara omraden i Goteborg har och kan dérfor inte anses oskiligt. Att &stadkomma det


https://www.gp.se/debatt/om-sk%C3%A4rg%C3%A5rden-ska-forts%C3%A4tta-leva-m%C3%A5ste-fler-f%C3%A4rjeturer-s%C3%A4ttas-in-1.97302283
https://www.gp.se/debatt/v%C3%A5r-ambition-%C3%A4r-att-skapa-bra-f%C3%B6ruts%C3%A4ttningar-f%C3%B6r-%C3%B6-pendlarna-1.97900119
https://www.gp.se/debatt/ni-f%C3%B6rst%C3%A5r-inte-vad-en-levande-sk%C3%A4rg%C3%A5rd-kr%C3%A4ver-1.99265547

vore ett sitt for VGR/Visttratik och Goteborgs Stad att visa att man faktiskt menar allvar med
sina ambitioner med en “Levande skérgéird”.

Gustaf Asplund, ordforande SSIS, Sodra Skirgdrden i samverkan
Jan Kaaling, vice ordforande SSIS, Sodra Skdrgarden i samverkan

Trdpiren pa 1950-talet



